Margherita Aquaderni (Margot 57)

Arboga 2011

= 6th World
Women Gliding
Championship

Quei bei cumuli sono sempre troppo lontani - In alto, il tipico scenario con foreste e laghi
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al 14 al 26 giugno si e svol-

to ad Arboga, Svezia, il 6°

campionato del mondo
femminile. La squadra italiana e
stata rappresentata da due pilote:
Elena Fergnani in Classe Club e la
sottoscritta in 15M.
Se da un lato l'idea di volare in Sve-
zia mi attirava molto, dall’altro mi
rendeva un po’ timorosa poiché
tutti mi dicevano che il terreno era
parecchio insidioso e che la me-
teo era molto particolare. Ancora
piu titubante sono stata al termine
delle due ore di briefing tenute da
Ake Pettersson (pilota di grande
esperienza che avevo conosciuto a
Rieti, ai tempi) che ci ha mostrato
le pochissime possibilita di fuori
campo, ci ha spiegato come atterra-
re nel lago e raccomandato di avere
a bordo il kit per la sopravvivenza
in caso di “allagaggio”. Un’enorme
area di 100 km di lato non ¢ infatti
atterrabile se non nel lago e 'unico
recupero possibile é tramite elicot-
tero, poiché non vi sono strade di
accesso.
Usciti da quel briefing ¢i doman-
davamo quale gara stavamo per af-
frontare... di volo a vela, di soprav-
vivenza, delle Giovani Marmotte?

I1 “mitico” coach francese
Eric Napoléon

Il briefing “rassicurante”
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Meteo povera

Beh, in effetti... Purtroppo non
abbiamo avuto il piacere di vo-
lare neppure un giorno con una
meteo “fumante”. Acqua sopra,
acqua sotto, meravigliose foreste,
boschi, piccole radure, boschi, fo-
reste, laghi... Non molto invitante
quando il plafond e 1.000 metri e i
piovaschi sono un po’ ovunque. Mi
sarebbe piaciuto avere un motore
di sostentamento, che non avevo,
e non trovo per niente giusto per-
mettere, in un contesto del genere,
di giocare ad armi assolutamente
non pari. Ma tant’e...

Vento forte, valori di salita bassi,
plafond mediamente fra i 700 e i
1.200/1.300 m.

Acq;la sopra, acqua sotto... e foreste

In attesa di un potenziale decollo

Questa é stata purtroppo la me-
teo che ha caratterizzato il nostro
campionato che si e concluso con
solo 6 prove valide per la nostra
classe; la vincitrice ha conquista-
to un totale di 2.900 punti, in me-

dia meno di 500 a giornata. Una
sola e stata la prova valsa 1.000
punti, I'unica che ha superato i
200 km di percorso.

E detto tutto... quando la meteo
e cosl e i temi di conseguenza

sono tanto corti, ogni minimo
errore, ogni valutazione non cor-
retta dell’evoluzione del tempo,
(ma quanto cambia in fretta...),
ha penalizzato pesantemente il
risultato.
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La gara 11 decollo di un Classe Club trainato dal Dynamic ULM

Durante i primi giorni ho si-
curamente accusato un po’ la
stanchezza per la complessa
organizzazione del Grand Prix
e dei festeggiamenti per i 50
anni di Calcinate, anche se
sono partita veramente sod-
disfatta del risultato ottenuto,
nonostante anche li la meteo
non abbia brillato per simpa-
tia. Poi finalmente una bella
giornata, pur con vento oltre
i 40 km/h, e per un tratto pur-
troppo molto breve, plafond a
ben 1.900 metri.

Elena Fergnani col suo LS-1f I-VLEN

Abbiamo messo il dito nella mar-
mellata e siamo rientrate verso il
brutto tempo.

Quel giorno mi sono veramente di-
vertita e la mia posizione in classi-
fica generale mi ha fatto sognare il
podio per qualche ora, ero 4° a 50
punti dalla terza.
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Ahime il giorno dopo una giorna-
ta veramente difficile e troppo ri-
schiosa a mio avviso: il primo pilo-
ne era a 40 km, tutti sulla foresta,

la base 700/800 metri.

Ho circumnavigato la foresta e
sono praticamente atterrata al pi-

lone, giocandomi due posizioni.

N

Margot pronta al decollo
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Lultimo giorno poi abbiamo anco-
ra volato in condizioni di NON si-
curezza, fuori e dentro le nubi che
s’abbassavano sempre piu su un
terreno veramente poco ospitale.
Sono atterrata fuori campo 10/15
km prima del gruppetto, felice di
toccar terra e di mettere termine ad
un vero incubo. Ho mantenuto co-

munque la sesta posizione.

Il campionato

Mi sarei aspettata molto di piu
dall’'organizzazione. Al nostro ar-
rivo in loco una settimana prima
dell'inizio della competizione, non
pareva proprio che in quel luogo

ci sarebbe stato un campionato del

mondo. Poco ambiziose, decisamente sottotono, tutte le cerimonie

Elena e i suoi amici, giunti in bicicletta dall'Italia
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Vita e feste

Simpatiche la cerimonia di apertu-
ra, la notte del Babajaga, classica
festa delle streghe, e la serata di
chiusura. La premiazione e stata
come le altre iniziative, all'inse-
gna della grandissima semplicita,
a mio avviso non del tutto adatta
ad un campionato del mondo. In
compenso c’e chi si € molto diver-

tito, mi riferisco al nostro Team
Captain, mio figlio Stefano, e al
mio squadrista Matteo che han-
no legato con un bel gruppone di
giovani pilote francesi e con squa-
dristi inglesi, e si sono dilettati in
saune sul lago vicino al campo.
Degno di nota il moroso di Elena,
arrivato da Ferrara in bici, percor-
rendo 2.300 km in 10 giorni!

Un grazie di cuore a Stefano che
si e ben destreggiato nella veste di
capitano, a Matteo che ha mostrato
una super efficienza, anche nell’in-
namoramento..., a mia sorella So-
fia, la mia fisioterapista personale,
a Marisa, il mio coach mentale.
Alla prossima, nella speranza di ve-
dere la squadra italiana un po’ piu
numerosa! M
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Elena Fergnani (Nena 41)

I1 Mondiale

col Nano

A

Elena e il Nano, con Stefano i parte 1'8 di giugno in direzio- diretto verso Arboga. Inutile dire che
Caraffini e Marina Vigorito ne Nord. Siamo solo io (Elena) Nano é una schiappa a guidare, princi-
ed il Nano (un nano da giardino palmente perché non vede fuori, cosi i
in ceramica) a darci i turni per la guida 2.000 km me li macino tutti io mentre
del lunghissimo convoglio, camper piu lui sta seduto sul sedile di fianco a bere

carrello per un totale di circa 17 metri, birra.
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Il viaggio sarebbe dovuto durare
tre giorni ma, visto che i giorni di
prova erano pochi, ho deciso di
guidare un numero indegno di ore
di fila (tanto c’era Nano a tenermi
sveglia...) ed arrivare ad Arboga
in sole 48 ore in modo d’avere piu
tempo per volare. Sono quindi arri-
vata con un giorno d’anticipo sulla
tabella di marcia, e il giorno dopo
ha piovuto.

Ma non importa, in fondo siamo
ottimisti per il tempo che verra e
sfruttiamo la giornata per sistema-
re il catafalco (I'enorme camper)
in campeggio e preparare 'aliante.
Stefano, che mi ha preceduto di
una decina di ore sulla tabella di
marcia si e gia insediato nel cam-
ping con Casa Acquaderni e mi
aspetta sul terrazzo a bere Martini.

Il giorno seguente c’é bello... o per

lo meno volabile, e il primo giorno
di prova ufficiale e ci danno un te-
mino: primo pilone contro vento
(40km/h). Mentre le voloveliste
scaltre gliela danno su, io decido
di saggiare subito la qualita delle
colture svedesi e m'infilo in fuori-
campo. Chiamo il Nano per farmi
venire a prendere e quello non ri-
sponde. Cosi chiamo Nico, arrivato
la sera prima, e mi viene a prende-
re lui. Quando torno in campeggio
trovo il Nano dormiente con ac-
canto 3 bottiglie di birra vuote.

Nel frattempo arriva anche Mar-
got in campeggio, direttamente
dall’aeroporto di Stoccolma. Alla
sera ecco il primo briefing ufficia-
le: come atterrare nei laghi. Tan-
to per metterci a nostro agio. Per
fortuna mi sono portata da casa il
salvagente con la paperella, quindi
anche in caso di allagaggio io sarei
stata tranquillissima!

Una piccola flotta di ULM Dynamic nel parco trainatori

Una pilota allatta il suo bimbo, in linea di decollo
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Be’, insomma, poi la gara é co-
minciata. Per tutta la gara le
basi non hanno mai superato i
1.100 m, e il vento non & mai
sceso sotto i 35km/h (sempre
a 90° perfetti con 'asse pista).
Non ricordo esattamente in
che ordine siano stati i giorni
volabili e non. Fatto sta che ab-
biamo volato solo cinque gior-
ni su tredici. I primi due sono
tornata in aeroporto chiuden-
do il tema, ma erano giornate
con basi basse durante le quali
si volava in branco e siamo ar-
rivate tutte i come punteggio,
con temini da 300 punti.

Poi é arrivato su il mio ragaz-
zo, Mole, con un suo amico (e
ci hanno messo un po’ perché
sono venuti in bicicletta... ok,
va bene, non con i “bigoni” da
citta con il cestino davanti,
avevano le bici da corsa, ma
sono comunque stati 2.300 km
in 10 giorni... hanno faticato a
sedersi per un pochetto, dopo)
Dato che Mole non era ancora
stato abilitato al recupero di
alianti in fuoricampo, e quindi
alla guida col carrello, ho deci-
so di carpare il diem e ho fat-
to fuoricampo alla terza prova,
bella lontana da casa in modo
da dare la possibilita a Mole di

B
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Decollo di un Cirrus in Classe Club

impratichirsi ben bene alla guida del
mezzo.

Durante il BabaYaga, il meteorologo &
stato “sacrificato”
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I1 quarto ed il quinto giorno sono
stati quelli da “giro giro tondo”...
che finiscono con il tutti giu per
terra per intenderci! Lultimo gior-
no tra l'altro erano inclusi tempo-
rali nel menu. Mole si e impratichi-
to alla guida del carrello, capacita
che si e poi rivelata fondamentale
per la gara che ho fatto dopo in
Germania.

Nonostante il brutto pero ci sia-

Una danza per invocare il bel tempo

mo dati da fare tra saune, tuffi nel
lago, feste internazionali e Babaja-
ga e ci siamo divertiti comunque,
alla facciaccia del brutto tempo! E
in ogni caso la gara e stata vera-
mente tosta, impegnativa e molto
istruttiva. A fine gara do un 10+
ad Agnete Olesen, la Danese che
nonostante le giornate difficili ha
vinto la Club: simpatica, socievole
e strabrava!

Per chi fosse interessato ad un
resoconto piu dettagliato prego
visitare il sito blunena.blogspot.
com dove potete trovare anche il
resoconto degli Europei svoltisi a
Nitra con un tempo tropicale, nel
periodo dei monsoni pero...

Cosa abbiamo imparato da questa
gara? Che la Svezia e atterrabile,
solo in alcuni punti ma e atterra-
bile.

Che i nani da giardino reggono
poco la birra.

Che la sauna e una gran bella cosa
anche a giugno, se ci sono 15 gradi
fuori.

Che in Svezia I'estate non esiste,
esiste solo un periodo dell’anno
durante il quale i giorni sono piu
lunghi e la notte non si puo fare
pipi in mezzo ai campi perché ti
vedono.

Che anche nei giorni da “giro giro
tondo” bisogna partire decisi e in-
cazzati.

E infine che il vento prima o poi
arriva sempre. (O forse dovrei
scrivere Fento? E chi ha orecchie
per intendere intenda...) W
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